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•Max Junghanel in Eckersbach b. Zwickau, Sachs., 

ist als Erfinder genannt worden. 



Auto Union A.-G. in Chemnitz 

Stiitze fiir Klappen, insbesondere fur Kofferklappen von Kraftfahrzeugen * 

Patentiert im Deutschen Reiche vom 24. April 1937 ab 
Patenterteilung bekanntgemacht am 11.J11H1940 

Gemafi § 2 Abs. 2 der Verordnung vom 28. April 1938 ist die ErWarung abgegeben worden, 

da£ sich der Schutz auf das Land Osterreich erstrecken soil 



Die ErfLndung bezieht sich auf Stiitzen fiir 
Klappen, insbesondere fiir Kofferklappen von 
Kraftfahrzeugen, bestehend aus zwei ver- 
schiebbar aneinandergelenkten Lenkern, die 
5 in der nadistehenden Wedse verriegelt, ent- 
riegelt und eingefcnickt werden; verriegelt da- 
durch, daB ein Lenker beirn Absinfcen der 
Klappe aus der bei groBtmoglich geoffneter 
Klappe gestredkten Lage der Lenker vermit- 

10 tels eines an einer schragen Fuhrungsbahrn 
gleitenden Fuhrungsstiftes gescihwenkt > und 
am Ende der Schwenkbewegung an einem 
Widerlager festgelegt wird, entriegelt . da- 
durch, daB die Lenker durch Anheben der 

15 Klappe wieder in die gestreckte Lage ge- 
bracht werden, eingeknickt durch Gleiten des 
Fuhrungsstiftes an einer zweiten schragen 
Fuhrungsbahn. Diese bekannten Kkpp<en- 
stiitzen sind in der Herstellung umstandlich 

20 und teuer, da der Fijhrungsstift und die Fuh- 
rungshahnen fiir sich besonders hergestellt 
und dann durch Hartldten oder SchweiBen 
mit den Lenkern verbunden warden. AuBer- 
dem treten bei derart aneinandergleiteaden 

25 Teilen an den Kurven und den Eingriffs- 
stellen starke Abnutzungeii auf, die infolge 



des VerschleiBes die richtige Arbeitsweiseder 
Stiitze in Frage stellen. 

Nach der Erfindung ist die Klappensttitze 
wesentlich vereanfacht. Die Erfindung be- 30 
steht darin, daB der Fuhrungsstift aus einer 
Abbiegung >eines gegeniiber . dem einen Len- 
ker beweglichen Hebels besteht, die in ihrer 
einen Endlage beim Absinken der Klappe 
aus der gestreckten Lage der Lenker durch 35 
Gleiten an der schragen Fiihrungsbahn auf 
der einen Seite des anderen Lenkers diesen 
schwenkt und gegen ein an dem einen KJap- 
penteil angebrachtes Widerlager legt, wahxend 
sie beim Wiederstrecken der Lenker in die 40 
andere Endlage gelangt und in dieser beim 
Wiederabsinken der Klappe an der schragen 
Fuhrungsbahn auf der anderen Seite des an- 
deren Lenkers gleitet und dadurch die Len- 
ker einknidkt. 45 

Weiter besteht die Erfindung darin, daB 
die Abbiegung des. Hebels durch einen in der 
Bewegungsrichtung der Abbiegung liegenden 
Schlitz des zugehorigen Lenkers greift, gegen 
dessen Enden sie sich bei jedem Anheben der 50 
Klappe und Strecken der Lenker durch die* 
Einwirkung- einer Hemmvorrichtung abstiitzt. 
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Die Zeichnung veranschaulicht die Erfin- 
dung an einem Ausfuhrusngsbeispiel, und zwar 
zeigt: 

Abb. i eine Seitenansicht der Stiitze bei 

.5 geschlossener Klappe, 

Abb. 2 eine Seitenansicht der Stiitze bed 
geoffneter Klappe, 

Abb. 3 eine Seitenansicht der Stiitze faeim 
SchlieBen der Klappe, 

io Abb. 4 eine Seitenansicht der Stiitze beim 
Offnen der Klappe und 

Abb. 5 . eine Darstellung einer Einzelheit 
nach LinieV-V der Abb. I. 
Nach Abb. i bis 5 ist an die Klappe 1 eines 

15 Koffers2 an bei 3 gelenkig verbundenen Be- 
schlagteilen 4 und 5 ein Lenker 6 mittels eines 
Gelenkes7 angeschlossen. Der Lenker 6 bil- 
det mit einem Lenker 8, der mittels eines 
Gelenks 9 an dem Beschlagteil 5 gelagert ist, 

ao eine Schere, und zwar weist der Lenker 6 an 
dem ihn mit dem Lenker 8 verbindenden 
Drehgelenk 10 ein Langlochn auf, das ihm 
auBer der Drehbewegung eine Langsbewe- 
gung ermoglidht Das Drehgelenk 9 des Len- 

25 kers 8 tragt ein Steuerglied 1 2, das als Hebel 
ausgebildet ist und mit einer Abbiegung 13 
. in einem Schlitz 14 des Lenkers 8 gefuhrt 
ist Diese Abbiegung 13 kommt je nach der 
Bewegung der Klappe 1 mit Fuhrungsbahnen 

30 15 und 16/ die am Ende des Lenkers 6 vor- 
gesehen sind, in Beriihrung. Die Drehbeweg- 
lichkeit des Hebels 12 ist gegeniiber der des 
Lenkers 8 vermindert, indem, wie Abb. 5 
zeigt, eine federnde Zwischenscheibe 17 auf 

35 dem DrehzapfeiLi8 gelagert ist An dem Be- 
schlagteil4 der KofTerklappe 1 ist ein An- 
schlagstift 19 vorgesehen, der bei geoffneter 
Klappe den Lenker 6 festlegt 

Die Vorrichtung arbeitet wie folgt: 

*o Bei geschlossener Klappe 1 liegt die Ab- 
biegung 13 am unteren Ende des Schlitzes 14 
. (vgl. Abb. 1). Bei der Offnungsbewegung der 
• Klappe nimmt der Lenker 6 den Lenker 8 mit, 
und dieser schleppt seinerseits den Steuer- 

45 hebel 12 in die in Abb. 4 gezeigte Stellung 
nach. Bei der groBtmoglichen Offnungs- 
. stellung der Klappe zeigt der Lenker 6 mit 
dem Lenker 8 -einen geradlinigen Verlauf, wo- 
bei.der Zapfen des Drehgelenks 1 0 an das 

50 gegen die Fiihrungsbahnen 15 und 16 des 
Lenkers 6 gerichtete Ende seines Langloches 
11 anschlagt Beim Loslassen der Klappe 
gleitet die schrage Fiihrungsbahn 1 6 auf der 
Abbiegung 13 des Hebels 12, und dabei 

55 knicken.die Lenker 6 und 8 so wen; ein, bis 
der Lenker 6 sich gegen den Anschlagstift 
1 9 stiitzt 



Zum Scnliefien der Klappe wird diese kurz 
angehoben; dabei nehmen die Lenker 6 uiid 8 
wieder eine gestreckte Lage . ein. Bei dieser 60 
Bewegung hat die Abbiegung 13 des Hebels 
12 in dem Schlitz 14 ibre Lage verandert und ■ 
ist in die in Abb. 3 gezeigte Lage gekommen. 
Beim Loslassen der Klappe gleitet nun '6k,. 
Fuhrungsbahn 1 5 an der Abbiegung 13 ent- 65 
iang, und dabei werden die Lenker 6 und 8 
zum Einkniriken gebracht, wobei schlieBlich 
bei geschlossener Klappe samtliche Teile. die 
in Abb. 1 gezeigte Lage einnehmen. 

70 

Patentanspruche: 

t. Stiitze fur Klap'pen, insbesondere fiir 
Kofferldappen von Kraftfahrzeugen, be- 
stehend aus zwei verschiebbar anemander- 
gelenkten Lenkern, die in der nachstehen- 75 
den Weise verriegelt, entriegelt und einge- 
knickt werden: Verriegelt dadurch, daB 
ein Lenker beim Absinken der Klappe 
aus der bei groBtmoglich geoffneter 
Klappe gestreckten Lage der Lenker ver- 80 
mittels eines an einer schragen Fiihrungs- 
bahn gleitenden Fuhrumgsstiftes gesdiwenkt 
und am Ende der Schwenkbewegung an 
einem Widerlager festgelegt wird, ent- 
riegelt dadurch, daB die Lenker durch An- 85 
. heben.der Klappe wieder in die gestreckte 
Lage gebracht werden, eingeknickt durch 
Gleiten des Fiihrungsstiftes an einer zweiten 
schragen Fuhrungsbahn, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB- der Fuhrungsstift aus einer 96 
Abbiegung (13) eines gegeniiber dem 
einen Lenker (8) beweglichen Hebels (12) 
besteht, die in ihrer einen Endlage beim 
Absinken der Klappe aus der gestreckten 
Lage der Lenker durch Gleiten an der 95 
schragen Fuhrungsbahn (16) auf der einen 
Seite des anderen Lenkers ( 6) diesen 
schwenkt und gegen ein an dem einen 
Klappenteil (4) angebradhtes Widerlager 
(19) legt, die beim Wiederstrecken der 100 
Lenker in die andere Endlage gelangtund 
in dieser beim Wiederabsinken der Klappe 
an der schragen Fuhrungsbahn (15) auf 
der anderen Seite des anderen Lenkers (6) 
gleitet und dadurch. die Lenker einknickt 105 

2. Stiitze nach' Anspruch i; dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die Abbiegung (13) des 
Hebels (12) durch einen in der Be- 
. wegungsrichtung der Abbiegung liegenden 
. Schlitz (14) des zugehorigen Lenkers (8) no 
tritt, gegen dessen Enden sie sich bei jedem 
Anheben der Klappe und Strecken der 
Lenker (6, 8) durcll Einwirkung einer 
. Hemm vorrichtung (17) abstiitzt. 
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